\/ iy k .t .‘: Py K ‘ d : : d = ‘ Vagkartan for Koldioxidsnal transportservice i Vasaregionen 2030 ger en over-
a g a r a Or O | OX' S n a sikt over utvecklingsstigar, med vilka trafikens hallbarhet kan okas. Vagkartan
arindelad i atta temaomraden med delmal och mallage till och med ar 2030 for

tra n S pO rtse rV| Ce | respektive temaomrade. Vagkartan finns pa finska, svenska och engelska.
: Trafik, transporttjanster och de teman som behandlas i vagkartan paverkas av
\/a S a reg | O n e n 2 O 3 O bade offentliga och privata aktorers agerande och beslut. Darfor varierar satten

som var och en, pa sitt satt, kan framja hallbara transporttjanster. En gemen-

sam riktning ar viktigast. Malsattningen ar att med hjalp av vagkartan utveckla
transporttjanster och hoja deras anvandningsgrad.

Vagkartan har uppgjorts tillsammans med representanter for regionens kom-
muner, ovriga myndigheter, foretag samt malgrupper som en del av projektet
MovelT - Koldioxidsnal transportservice i Vasaregionen 2030. Projektet pagick
under tiden 1/2019-8/2021 och genomfordes av Vasaregionens Utveckling
Ab och Vasa universitet. Projektet finansierades av Osterbottens férbund/ER-
UF-finansiering, NTM-centralen i Sodra Osterbotten, Vasa stad och Korsholms
kommun.

Som foljande steg rekommenderar MovelT-projektet att en regional atgards-
plan for att uppna vagkartans malsattningar och i synnerhet trafikens hallbar-
hetsmal uppgors.

Vasa i juni 2021
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Vagkarta for Koldioxidsnal transportservice i Vasaregionen 2030
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Langre arbetsresor gors i stor utstrackning med
kollektiva trafikmedel. Dagliga arbetsrelaterade resor
gors vanligtvis med egen bil. Hallbara transporter ar
forhallandevis okanda eller ses som en utgiftspost.
Det finns enstaka foregangararbetsplatser.

Vardagsbilismen ar rutin for de flesta och det ses
sallan andra alternativ. Invanarnas kunskap om
tillganglig transportservice varierar.

Variationer mellan olika foretag bl.a. da det géller
digitaliseringsmalsattningar och marknadsforing.
Effekterna av coronapandemin har varit omfattande
for branschen och de slutliga foljderna ar annu oklara.

Olika i olika fardmedel, samordning saknas - svart for
kunderna (bl.a. natbiljetter, kontanter, bankkort, chip,
Waltti, biljett kan/kan inte kopas av chaufforen)

2024

Statens system for att uppmuntra till hallbart
arbetsresande samt utbudet av transport-tjanster har
blivit bekant. Allt fler arbetsplatser har gjort upp en
resplan och provat pa hur resandet fungerar genom

att anvanda kollektivtrafik och andra transporttjanster,
samkorning och (el)cyklar (resor mellan arbetsplatsen
och hemmet, under arbetsdagen samt for arbetsresor).

| synnerhet unga och studerande har tagit olika
transporttjanster till sig (bussar, elscootrar, bilpooler
och bildelning). | samband med evenemang och
hobbyverksamhet beaktar arrangdrerna satten
deltagarna ror sig till platserna och utvecklar dem.

Skapandet av resekedjor har paborjats (=en biljett
berattigar till hela resan aven i flera fordon). Detta

har framjats bl.a. i gemensamma utvecklingsprojekt
med digital tyngdpunkt. Den offentliga sektorns
upphandlingar har styrt utvecklingen sa att digitalisering
har blivit vanligare, resekedjor skapats och fordonen
drivs med hallbara branslen.

Offentliga sektorns upphandlingar och féretagen for
utvecklingen mot kodbaserade betalningssystem
for resor. Kontanter anvands fortsattningsvis som
betalningsmedel.

VASEK

UNIVERSITY OF VAASA

Vaasan yliopisto

2027

Arbetsresorna ar hallbara och gors i huvudsak genom
kop av olika transporttjanster. Allt fler arbetsplatser
har gjort upp en resplan. Utvecklingen fortsatter for
resandet under arbetsdagen samt mellan arbetsplatsen
och hemmet. Parkerings- och ombytesutrymmen har
borjat omvandlas for att stoda valet av hallbara
transportsatt (t.ex. tilltalande cykelparkeringar aret
om, laddningsmaijligheter for elcyklar och -bilar,
parkeringsplatser for samkorningsbilar).

| allt fler hushall finns inte langre en bil per vuxen
eftersom anvandningen av transporttjanster
mojliggor en fungerande vardag med mindre antal
bilar. Da kollektivtrafik inte finns tillganglig anvands
samkorningstillampningar flitigt, man vagar fraga
om skjuts. | husbolag har bilpooler blivit vanligare.

Skapandet av resekedjor fortsatter. Utbudet planeras

i hogre grad tillsammans med olika arbetsplatser och
skraddarsydd service har okat affarsverksamheten.
Foretagens upphandlingskunnande har forbattrats.
Foretagen kommunicerar ut sitt serviceutbud i flera
kanaler och personalen har utbildats i kommunikation.
Samarbetet mellan trafikanter fortsatter i gemensamma
forum och projekt.

Betalningssystemen fungerar allt battre ihop med
nationella system, vilket framjat utvecklandet av
resekedjor. Information om olika betalningssatt
fas lattare och darfor anvander bl.a. turister
transporttjanster mangsidigt.
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Resepraxis pa arbetsplatserna och de fysiska
strukturerna uppmuntrar till anvandning av
transporttjanster och hallbara reseséatt. Forandringen
ses som meningsfull for arbetsgivare och
arbetstagare. Samkorning vanligt i de fall da inga
andra transporttjanster finns tillgangliga.

Invanarna vet vilka transporttjanster som erbjuds
och anvander garna den servicen. Samkdrning och
bilpooler ar en naturlig del av vardagen vid sidan
om kollektivtrafik.

Resekedjor erbjuds i 6kande grad bade lokalt och
nationellt, utvecklings- och samarbetet syns i form

av Okade resenarsmangder. Trafikanterna satsar pa
kommunikation och marknadsforing, sa att invanarna
|4tt kan fa information om tidtabeller, rutter och
betalningssatt. Upphandlingskunnandet pa god niva.

Samma smidiga betalningssatt anvands i olika
fardsatt och de ar allmant kanda. Ett lattanvant
system for kunderna.

* X %
*
*

*

franEU

2014_2020 Europeiska unionen

ohjanmaan liitto

uropeiska regionala
utvecklingsfonden
Europeiska socialfonden



Vagkarta for Koldioxidsnal transportservice i Vasaregionen 2030
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Juni 2021

Utgangsldage 2021

Forvaltningen av trafik ar splittrad till olika myndigheter
och enheter. Det finns endast ett fatal tjansteman med
mojlighet att 4gna sig at amnet pa heltid i regionen och
knappt nagra alls i mindre kommuner.

Mest medel anvands till vaginfra. Nagra aktorer

soker projektfinansiering for utveckling av trafik och
transporttjanster. Transportrelaterade kostnader inom
den offentliga forvaltningen (person-/varu-/infra)
uppstar inom olika verksamheter utan helhetssyn.

Traditionellt planerad utgaende fran motorfordonens
behov. Byggandet av funktionella cykelleder blir
vanligare.

Mangden kommunikation om transportservice och
trafik varierar hos olika offentliga organisationer
och foretag. Diskussionen styrs latt till motsats-
forhallande bilism vs. 6vrigt.

2024

En regional transportservicegrupp som behandlar och
samordnar persontrafikens utveckling har grundats.
Regionens fullmaktigen behandlar lagesoversikt for
persontrafiken i Vasaregionen vartannat ar. Vasas
och Korsholms kollektivtrafikomrades verksamhet
etablerad.

Kommunerna i regionen har utrett transportkostnaderna
utforligt och inlett ett heltackande utvecklingsarbete
baserat pa resultatet. | synnerhet mindre kommuner

har tagit med framjande av hallbara transporter och
transportservice i ordinarie budget. Anvandning

och produktion av hallbara drivmedel blir vanligare i
regionen.

Framjandet av kollektivtrafik, ny transportservice, cykling
och gang har 6kat vid planering av infra. Tanknings-/
laddningsnatverk for hallbara drivmedel under
uppbyggnad. Kommunerna och 6vriga instanser soker
projektfinansiering for infra i allt hogre grad.

Kommuner, projekt och trafikanter satsar pa mang-
sidigare, koordinerad kommunikation och marknads-
foring. Media forses aktivt med uppslag om transport-
service och hallbara transporter. Interna
kommunikationen om transporter har okat pa arbets-
platserna som ett led i hallbarhetsdiskussionen.

Vaasan yliopisto
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2027

Koordinering av transporter och deras upphandling
har gjorts smidigare genom minskat antal ansvariga
instanser. Antalet personer som arbetar med
transporter har okat till det dubbla i regionens
kommuner och ovriga offentliga organisationer
jamfort med ar 2021.

Anslagen for framjande av hallbara transporter har okat
i grundfinansieringen. Battre resurser for andamalet
ocksa i landsbygdskommunerna. Det har blivit rutin

i kommuner, foretag och utvecklingsorganisationer

att soka och forverkliga projekt. Lokalt producerade
hallbara drivmedel forstarker den regionala ekonomin,
vilket okar takten for utbredd anvandning.

| kommunernas planering av infrastruktur for hallbara
transporter laggs tyngdpunkten pa utveckling av
kollektivtrafik, ny transportservice, anslutningsparkering,
cykling och gang. Projekt och forverkligande har

blivit rutin inom den offentliga forvaltningen bland
foretag och forsknings-instanser. Tanknings-/
laddningsnatverk for hallbara drivmedel utbyggt.

Transporter och transportservice ar en naturlig del

av kommunernas kommunikation. Utbildning och
nationellt natverkande vardag. Pa arbetsplatser, inom
foreningar och andra organisationer kommuniceras
om relevanta transportmaijligheter. Den regionala
kollektivtrafiken Lifti har utvecklats till ett starkt
brand.
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Kontakt mellan aktoérerna i regionen sker
regelbundet. Kontakt och informationsutbyte sker
naturligt mellan tjansteman, féretag och kunder.
Antalet personer som arbetar med transporter har
fortsattningsvis okat.

Anvandandet av transportservice och hallbara
drivmedel ses, ur ekonomisk synvinkel, som ett
fornuftigt alternativ regionalt, for féretag och for
hushall. Det har fraimjas och uppratthalls aktivt.
Projektverksamhet ger tillaggsresurser for utveckling.

Infrastrukturen lockar till anvandning av kollektivtrafik,
ovrig transportservice samt cykling och gang. Behovet
av privatbilism har minskat och bilarnas drivmedel ar i
huvudsak hallbara.

Kommunikation gors i flera kanaler och skraddarsys
for olika malgrupper. Realtidsinformation om resor
finns tillganglig. Aven aktdrer som &r beroende av
fungerande transportservice (sasom turistbranschen)
kommunicerar om dem i samband med egna tjanster.
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